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56. HAL-Mitteilungen
Vorwort

Das Thema Mobilitdt erfahrt in vielen wissenschaftlichen Fachrichtungen, ékonomischen, politischen und
gesellschaftlichen Diskussionen und vor allem als Querschnittsthema in vielen anderen Bereichen immense
Aufmerksamkeit. Technische Fragestellungen, so z.B. Autonomes Fahren, Fahrzeuginnovationen und alter-
native Antriebssysteme, organisatorische Ausgestaltung durch Hessen-/Studenten-/Schulerticket und die
OPNV-Planung (vgl. Hess. Verkehrsministerium 2017), Freizeitverkehr und temporar stattfindende Ange-
bote, wirtschaftlich-hervorgerufener und notwendiger Infrastrukturausbau durch Pendlerbewegungen und
langere Arbeitswege (vgl. ADAC 10/2017), versorgungsrelevante Themen der Erreichbarkeit von 6ffentlichen
und privaten Einrichtungen, Versorgungs- und Krankentransporte, staatliche Férderung der Nahmobilitat und
Burgerbusse oder strukturelle Veranderungen, wie die Konsolidierung im Fernverkehr, sind nur einige Bei-
spiele, die den Umfang und die Bandbreite des Themas aufzeigen.

Die im November 2017 im GielRener Rathaus gemeinsam gestaltete Tagung des Hessischen Umwelt- und
des Verkehrsministeriums, durchgeflihrt vom Kompetenznetz Vitale Orte 2030, hatte sich dem Thema land-
liche Mobilitdat zugewandt. Verkehrsminister Tarek Al-Wazir sprach in seinem GrufRwort Uber die Herausfor-
derungen der landlichen Rdume in Hessen. Ziel muss es sein, den OPNV bedarfsgerecht zu gestalten.

Das Land und seine Kommunen, die beauftragten und planenden Verkehrsbetriebe, die durchfihrenden Bus-
und Taxiunternehmen sowie die moderne Gesellschaft sind den Veranderungen durch Bevoélkerungs-, Wirt-
schafts- und Siedlungsentwicklung gegentibergestellt. Nach wie vor spielt aber auch der Pkw eine notwen-
dige Rolle im Alltag landlichen Lebens. Berufspendler, morgendlicher Stau und Elterntaxikolonnen vor Schu-
len sind hierbei nur einige Stichworte. Immer starker sind aber auch Privatpersonen, Unternehmer und Ver-
eine gerade in den landlichen Landesteilen unterwegs, um — aus Gemeinnutz oder der Not heraus — neue,
alternative und innovative Ansatze der Mobilitat, u.a. Mitfahrbanke, Applikationen (Apps), Carsharing sowie
ehrenamtliche Blrgerbusse, auszuloten, zu testen und durchzufiihren.

Unter dem Fokus "Hessen in Bewegung — landliche Mobilitét als Herausforderung?!" knupft die Hessische
Akademie der Forschung und Planung im landlichen Raum an die aktuelle Diskussion an, stellt sich die
Frage, welche aktuellen Praxisbeispiele eine Perspektive fir die unterschiedlichen Regionen darstellen und
wagt damit einen Blick in die Zukunft des landlichen Raumes in Hessen.

Ihr HAL-Redaktionsteam

Im Dschungel der Mobilitatsangebote (Warburg, F.)

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist Teil des offentlichen Verkehrs
(OV), dessen Merkmale eine allgemeine Zuganglichkeit darstellen, der auf einer
konzessionierten Ausfiihrung durch Verkehrsunternehmen beruht und dem eine
Festlegung von Beférderungsbedingungen und Preisen (feste Fahrplane, Tarife,
etc.) zugrunde liegt. Auf der anderen Seite gibt es den Individualverkehr, der sich
vom OPNV abgrenzt und die Nutzung z.B. des eigenen Pkw bedeutet — motorisier-
ter Individualverkehr (MIV). Unterteilt werden kann der OV in Bezug auf Distanzen
(Fern- und Nahverkehr) sowie die Nutzung z.B. von Stral’e oder Schiene (schie-
nen- und stralBengebundener Verkehr). Letzterer wird im Nahbereich als SPNV
abgekurzt (Schienenpersonennahverkehr).

Verkehrsverbiinde sind hierbei die rechtlichen und organisatorischen Zusammen-
schliisse von raumlichen Einheiten und/oder den zur Durchfiihrung des OPNVs
bestellten Verkehrsunternehmen. In Hessen gibt es vor allem die beiden groRen Verbiinde RMV (Rhein-
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Main-Verkehrsverbund) und NVV (Nordhessischer Verkehrsverbund), die in ihren Verbundgebieten den
OPNV organisieren (siehe Karte). Zu den groRen Verbiinden in Hessen gesellen sich in den Tarif- und Auf-
teilungsdschungel integrierte eher lokal bis regional agierende Verbinde, wie VGO (Vogelsbergkreis, LK
Gielten und Wetteraukreis), RNV (Marburg-Biedenkopf), oder VLD (Lahn-Dill-Kreis), die auf Kreisebene zu-
satzliche Buslinien anbieten. Die tatsachliche Durchflihrung von Mobilitatsangeboten obliegt den Verkehrs-
unternehmen im Schienenbereich (z.B. die cantus Verkehrsgesellschaft in Kassel oder die Hessische Lan-
desbahn — HLB), die neben den Nah- und Fernverkehrsangeboten der Deutschen Bahn (DB Regio AG mit
Sitz in Frankfurt am Main) ausschlieRlich regional agieren. Im StralRenbereich beférdern lokale Unternehmen
wie ALV Oberhessen GmbH & Co. KG mit Sitz in Marburg/Lahn (eine Bietergemeinschaft mehrerer mittel-
hessischer Busunternehmen) oder die MIT.BUS GmbH in und um Giel3en (als 100%iges Tochterunterneh-
men der Stadtwerke GieRen AG) die Menschen der Region (Quellen: www.mitbus.de, www.alv-oberhes-
sen.de, www.rmv.de, www.nvv.de, www.dbregio.de).

Diese teils untbersichtliche Mobilitatslandschaft wird erganzt durch 6ffentlich-private und private bzw. ehren-
amtliche Initiativen, z.B. E-Carsharing auf dem Dorf, wie in Morfelden-Walldorf, Friedrichsdorf, den Projekten
Vorfahrt fir Jesberg e.V. (Vodes) oder ein Hol-/Bringdienst in Kooperationsform der Schottener Sozialen
Dienste als neue Form der Nachbarschaftshilfe (www.mobileshessen2020.de). Auch Mitfahrbanke stehen in
einigen hessischen Kommunen bereit, um analog oder digital Fahrer und Mitfahrer zusammenzubringen.
Ebenso entstehen verschiedenste Formen von Blirgerbusinitiativen, bei denen es heildt: ,Blrger fahren Bir-
ger, wie in Weimar (Lahn) oder in Homberg/Efze.

,In Homberg/Efze hat der Biirgerdialog ergeben, dass Liicken im Offentlichen Nah-
verkehr bestehen. Geschlossen wurden sie mit dem Blirgerbus. Der féhrt jetzt an zwei
Tagen in der Woche die Ortsteile ab, kommt bis vor die Haustlir und bringt die Leute
zum Einkaufen, zum Arzt oder in die Innenstadt. Das Angebot ist also besser als mit
einem Ooffentlichen Bus“ (Frankfurter Rundschau 23.02.2018).

Klar ist aber auch, dass ,es sehr unterschiedliche Auspragungen der flexiblen bzw. alternativen Bedienungs-
formen [in Hessen gibt]. Pilotprojekte in Nord- und in Stdhessen sind mit erheblicher Landesunterstiutzung
gestartet und missen ihre Tauglichkeit und vor allem ihre Finanzierbarkeit im Feld noch beweisen®, heildt es
kritisch vom Fachzentrum Mobilitat im 1&ndlichen Raum (www.mobileshessen2020.de/fmlr). Das Hessische
Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung unterstitzt das Fachzentrum, das ge-
meinsam von RMV und NVV ins Leben gerufen wurde (HMWEVL 2018). Seit Juni 2017 werden bestehende
Mobilitatskonzepte wie Rufbusse oder Anrufsammeltaxis sowie neue Entwicklungen im OPNV bis hin zur
Integration privater Mitnahme in den OPNV unter die Lupe genommen.

,Ubergeordnetes Ziel ist es, durch die Bereitstellung eines attraktiven, wirtschaftlich effizienten OPNV dazu
beizutragen, dass sowohl die Lebensqualitat im [&ndlichen Raum als auch dessen Verbindung mit den ver-
dichteten Raumen und dem entsprechenden Arbeitsplatzangebot verbessert wird. Dabei sind folgende An-
satze zu verfolgen:

» Anschluss des landlichen Raums an Mittelzentren und Oberzentren
= Sicherung der Mobilitat innerhalb des landlichen Raums
= |ntegration des Gesamtangebots“ (www.mobileshessen2020.de/fmir).

SchlieBlich ist es die Aufgabe des Landes Hessen, Mobilitdtsangebote flir seine Bevoélkerung (vor allem in
peripheren Regionen) als Teil der Daseinsvorsorge vorzuhalten. Bestimmte Bevoélkerungsgruppen erhalten
hierbei staatliche Unterstitzung bspw. durch die Einflihrung von bestimmten Tickets, u.a. das in 2017 einge-
fuhrte Schiulerticket, das seit 2018 eingefiihrte LandesTicket flir Beamte, Landesbedienstete und Auszubil-
dende oder diverse Semestertickets flr Studierende.
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Auch mittels Férderprogrammen versucht das
Land, die gestiegene und steigende Nachfrage

Verkehrs- und Tarifverbiinde in Deutschland

s
Iié nach Mobilitat — einer gesamtgesellschaftlichen
: Entwicklung folgend — zu befriedigen. Ein Un-
w0 ol f(H S gleichgewicht zwischen Stadt und Land kénnen
e g =;;_T“;-’”gw y diese Angebote jedoch nicht wirklich abbauen,
Of Q@’E W P Y @m i lediglich durch bessere Anbindung an Zentren
Oa ¢ mildern. Wobei auch klar sein muss, dass die
b Unterstitzung des Landes und die gut gemeinte

Erleichterung des Zugangs zu OPNV-Angebo-
ten (durch Tickets, Forderprogramme, etc.)
gleichzeitig eine Nachfrage nach quantitativ um-
fangreicheren und qualitativ hochwertigeren An-
geboten hervorrufen kénnte. Zu guter Letzt darf
auch das Auto als bisherige Grundsicherung
landlicher Mobilitatsbedurfnisse nicht auer Acht
gelassen werden. So nahm die Kfz-Dichte zwi-
schen 1950 und 2014 stetig zu: 1950 gab es in
Hessen 43 Kfz je 1.000 Einwohner, 2015 waren
es 688. Die Zahl der Kfz stieg im gleichen Zeit-
raum von fast 185.400 auf 4,2 Millionen (Hessi-
sches Statistisches Landesamt 2016: Hessen
damals und heute).

oy 4 ” ,@@ Verkehrs- und Tarifverbiinde in Deutschland (Maximi-
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Legende ' G Dr. Florian Warburg (stellv. Vorstandsvorsitzender
[] Verbunde mit SPNV-Integration . . . B B g
[ Verbiinde ohne SPNV-Integration [] Verbiinde ohne Gemeinschaftstarif, die nur Fahrplan- und RedaktlonS/elter Sowie Mltarbelter in der Dorf-
[T Teilgebiete eines Verbunds mit SPNV-Integration, in koordination betreiben . . : .
G i e vesburd it Sl EZ3 Gebiete,in denen die Zustindigkelten fur Gemein- und Regionalentwicklung in der Kreisverwaltung des
Tarif fiir die Regionalbuslinien operiert schaftstarif und Fahrplankoordination bei unter- g Q
[] Teilgebiete eines Verbunds mit SPNV-Integration, in schiedlichen VerblUnden llegen Lahn'DIIl'KrelseS)
denen einem weiteren Verbund die Fahrplankoordi- [ Dachtarife mit SPNV-Integration
nation der Regionalbuslinien obliegt [] Verbundfreie Gebiete

NVV-Projekt BikeXtra als Kombination aus Fahrradfahren und 6ffentlichem Nahverkehr in
ganz Nordhessen (Schmidt, H. F.)

Der Nordhessische Verkehrsverbund (NVV) stellte fir ein wissenschaftlich begleitetes Projekt 100 fabrikneue
NVV-Pedelecs fir eine Miete von einmalig 159 Euro bis Dezember 2018 zur Verfugung. Kunden von Jah-
reskarten entlang der RegioTram Linien kamen fur das Projekt infrage. Ziel war es, mehr Menschen zu be-
wegen die Strecke zwischen Bahnhof und zu Hause mit dem E-Bike zuriicklegen. So soll die Entfernung
zwischen Bahnhof und zu Hause in landlich gepragten Gebieten umweltfreundlich bewaltigt und gleichzeitig
die Méglichkeit geboten werden, die Kombination aus Fahrradfahren und 6ffentlichem Nahverkehr individuell
in ganz Nordhessen zu nutzen.

Ziel des Projektes ist es, die Infrastruktur flir den beruflichen Einsatz des Fahrrades 2.0 auszubauen. Anette
Blumberg, die das Projekt des NVV leitet, brachte zum Abschluss des ersten Jahres zum Ausdruck, dass die
Abstellqualitat fir die hochwertigen Rader an den Bahnhofen verbessert werden soll. Online gebuchte, si-
chere Stellplatze mit Steckdosen am Bahnhof sollen den Anreiz zur Nutzung erhéhen. Hofgeismar und E-
schwege gelten hierbei als Vorreiter.
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Hintergrund ist ein wissenschaftlich
begleitetes Projekt des NVV, in
_ dessen Rahmen die Nutzer an drei
Befragungen zum Mobilitdtsverhal-
ten teilnehmen. Aus dem GrofRraum
Hofgeismar wurden 34 Bewerber
fur das Projekt ausgewahlt. Sie
kénnen das Fahrrad in der Bahn
mitnehmen und nach Médglichkeit
im Bus. Nach Abschluss des Pro-
jektes kann jeder Beteiligte das E-
Bike erwerben.

Trendelburgs Blrgermeister Martin
Lange, der das E-Bike Projekt zu
Beginn seiner Amtszeit mitinitiierte,

_ s ; mochte die Stadt Trendelburg bei
der zweiten Runde der Beteiligung ab November wieder mit dabeihaben.

Die Stadt Trendelburg, links Biirgermeister Martin Lange, unterstiitzt das von Anette Blumberg geleitete NVV Projekt.
Vorne die beiden Gewinner der einjdhrigen Nutzung des E-Bikes Dirk Marth und Christian Stenda. Dirk Marth aus
Gotftsbliren ist begeisterter E-Bike Fahrer. Durch den Wettbewerb des NVV kamen er und Christian Stenda aus Eber-
schiitz dazu, seit Mai kostenlos ein hochwertiges E-Bike des NVV bis Ende des Jahres zu nutzen. Mit dem Rad féahrt
Marth taglich 40 Kilometer in 105 Minuten von Gottsbiiren (iber Beberbeck nach Kassel Bettenhausen zur Arbeit. Um
4:45 Uhr geht es los.

Harald F. Schmidt ist Mitglied der HAL und des HAL-Redaktionsausschusses. Freie journalistische und kiinstlerische
Téatigkeit sowie Exkursionsleiter der vhs RegionKassel.

Nachhaltig die Mobilitat sichern und Kosten sparen im landlichen Raum! (Jansen, N.)

Die Diskussionen zum Thema ,Auto® hdren nicht auf und haben immer wieder
neue Ausldser. Mal ist es ein Abgasskandal, mal sind es die Kraftstoffpreise.
Ein Mangel an Parkplatzen in den Innenstadten oder bewusste Anderungen der
Verkehrsfuhrung und die Einrichtung von Umweltzonen sollen Autofahrer fern-
halten und die Verkehrsdichte verringern. Viele Burgerinnen und Burger neh-
men das zum Anlass, dariiber nachzudenken, das eigene Auto abzuschaffen.
Doch wie soll man dann noch mobil bleiben, besonders auf dem Land, wo 6f-
fentliche Verkehrsmittel nur eingeschrankt zur VerfiUgung stehen?

Die mogliche Lésung heif’t ,Car-Sharing®, also das Teilen und Nutzen eines
Fahrzeugs mit mehreren Personen, idealerweise dann auch noch mit Elektro-
fahrzeugen. So werden Kosten gespart und der Ausstol3 von Abgasen vermie-
den. Immer mehr solcher Nutzergruppen organisieren sich auch auf dem Land.
So gibt es die Modelle in Form eines Vereins oder einer Genossenschaft, teilweise wird es Gber die Stadte
und Gemeinden organisiert. Sinn und Zweck von Car-Sharing ist nicht, dass jemand ein Fahrzeug ausleiht,
um damit an die Arbeit zu fahren, wo das Fahrzeug fur acht Stunden oder langer steht, ohne genutzt werden
zu konnen. Die Fahrzeuge sollen zu Fahrten genutzt werden, fir die es sich nicht lohnt, einen privaten PKW
vorzuhalten, fir den standig Kosten anfallen, auch wenn man ihn nicht nutzt. Dieses sind z.B. Fahrten zum
Einkaufen, zum Arzt oder zum Sport, ins Kino oder Theater oder Ausflugsfahrten am Wochenende. Entspre-
chend wird ein Fahrzeug zu dem speziellen Anlass gebucht.
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' Abhangig von der Organisation der Nutzergruppe, ihrer Grof3e und der Art und

i :.\ Anzahl der Fahrzeuge und der entsprechenden Infrastruktur berechnet sich der

I\ Preis. Die Anschaffungskosten sowie Versicherungskosten werden idealer-

weise auf alle Mitglieder umgelegt und per Monatsbeitrag getragen, die Nut-

e B . zungskosten werden dann als Stundenpreis oder Kilometerpreis kalkuliert. Ak-

* m tuelle Modelle arbeiten mit Monatsbeitrdgen von 5 bis 8 Euro und Stundenprei-

r\ 1] sen von 3,50 bis 4 Euro. Moderne Elektrofahrzeuge sind fur realistische Reich-

weiten von 250 Kilometern mit einer Akkuladung gut, was bei dem erwahnten

Nutzungsprofil keinerlei Probleme bereiten dirfte. Aufgeladen wird dann wieder am Standort Gber Nacht. Die
Buchung funktioniert Gber Telefon, Internet oder Smartphone-App.

Als Fazit bleibt zu sagen, dass dem Car-Sharing mit Elektrofahrzeugen oder Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben die Zukunft als kostengtinstiges und umweltfreundliches Nutzungskonzept gehort!

Nils Jansen - Philipps-Universitdt Marburg — Fachbereich Geographie - DeutschhausstraBe 10, 35037 Marburg - Tel:
06421-28 24934.

Das LandesTicket Hessen im Selbstversuch - Chancen fiir umweltfreundliche Fortbewe-
gung auch in der Region (Kremers, E.)

Fur das Jahr 2018 steht den Beschaftigten des Landes Hessen eine Freifahr-
karte fir Nahverkehrsmittel zur Verfligung — das LandesTicket Hessen. Dieses
ist personalisiert, kann jedoch montags bis freitags nach 19 Uhr und an Wo-
chenenden sowie Feiertagen ganztags zur Mithahme eines Erwachsenen und
aller zum Haushalt gehdrenden Kinder bis 14 Jahren genutzt werden.

Ein tolles Angebot — wie lebt es sich damit im Selbstversuch? Ich wollte es
wissen und fahre nun seit dem Jahresanfang konsequent mit dem o6ffentlichen
Personennahverkehr. Aus vielerlei Griinden kam fir mich das Ticket zur rich-
tigen Zeit. Mein Euro-4-Diesel bleibt seitdem in der Garage und die Autobahn-
baustelle am Wiesbadener Kreuz kann ich auf meinem taglichen Berufsweg
zwischen Frankfurt und Wiesbaden links liegen lassen.

Das Landesticket erschlief3st auch die Region. Vielfach hére ich im Kollegenkreis, dass der Wochenendaus-
flug einmal ohne Auto gemacht wurde, was z.B. die Organisation von Wanderungen sehr erleichtert. Jedoch
verlangt die Nutzung von Bus und Bahn folgendes immer — Geduld und Disziplin (Manchmal dauert die Reise
langer und der Zug wartet nicht auf Verspatete.). Beide Eigenschaften sind bei einem solchen Versuch ohne
Verpflichtung gut einzutiben. Geboten wird hierfur ,freie* Zeit, die morgens den Start in den Tag ruhiger als
im Auto gestaltet und Raum flr die Tageszeitung oder das Buch Iasst.

So kann ich aus arbeitstaglicher Erfahrung den Gebrauch des Landestickets Hessen empfehlen. Der ,Har-
tetest” sollte nun am 27.04.2018 mit dem Besuch der HAL-Mitgliederversammlung in Hofgeismar-Himme im
Generationenhaus Bahnhof Himme gewagt werden. Fast hatte ich schon zum Autoschlussel gegriffen —
dann entschied ich mich jedoch flir Regionalexpress und Regiotram. Ausgestattet mit Lesestoff und Reise-
proviant habe ich die Reise unternommen: 7:19 Uhr ab Frankfurt Hauptbahnhof mit dem Regionalexpress
RE 30 bis Kassel Hauptbahnhof, wo ich um ca. 9:35 Uhr ankam. Dann waren es nur wenige Schritte zum
Gleis der Regionaltram RT 1, die mich plinktlich um 10:20 Uhr in Himme absetzte. Der Versuch war gelun-
gen. Auf dem Rickweg fuhr es sich ebenso gut (16:11 Uhr ab Himme).

Mein Fazit fur die ersten vier Monate mit dem LandesTicket Hessen: Im Rhein-Main-Gebiet lasst sich die
Vielfalt des offentlichen Personennahverkehrs bestens ausschopfen. Auch in der Region kénnen Bus und
Bahn einiges fiir die Mitfahrenden leisten. Von Herrn Blirgermeister Mannsbarth aus Hofgeismar erfuhren
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wir im Rahmen der HAL-Mitgliederversammlung, dass Kassel und Hofgeismar an den Rhein-Ruhr-Express
(RRX) in Richtung Dusseldorf, K&In und Aachen angebunden werden. - Schone Aussichten!
Elisabeth Kremers, Frankfurt, 30.04.2018

Elisabeth Kremers ist Mitglied der HAL mit dem Fachgebiet ,Bauunterhaltung®.

Zwischen Bus, Elterntaxi und eigenem Pkw: Mobilitat von Kindern und Jugendlichen (Stein,
A))

Kinder und Jugendliche sind unsere Zukunft — ganz besonders gilt dies im landli-
chen Raum. So ist die Attraktivitdt des Landlebens besonders fiir Familien ein
wichtiges Anliegen. Und ortsansassige Wirtschaftsunternehmen haben ein grol3es
Interesse daran, dass Jugendliche auch nach Beendigung ihrer Schulkarriere vor
Ort bleiben und Beschaftigung suchen. Was aber bedeutet es, wenn die 6ffentlich
organisierte Mobilitat Licken aufweist?

Antworten auf diese Frage liefert eine Mobilitdtsbefragung, die 2017 im Rahmen
eines Modellvorhabens des Bundesverkehrsministeriums im Vogelsbergkreis
durchgefiihrt wurde. Uber 1.000 Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene, die
an einem Gymnasium (Alexander-von-Humboldt-Schule in Lauterbach) und einer
berufsbildenden Schule (Max-Eyth-Schule in Alsfeld) ausgebildet werden, gaben
Auskunft dartiber, wie sie ihre Mobilitat organisieren und wie sie sie bewerten.?

Kinder und Jugendliche benétigen Alternativen zum Pkw

Die Mobilitdtsbedingungen im Kreis sind nicht einfach: Der Kreis ist relativ dinn besiedelt (73 Personen
wohnen auf einem Quadratkilometer), die Bevoélkerung recht Pkw-affin (auf 1000 Einwohner kommen 645
Pkws), und das OPNV-Angebot an den Abenden und am Wochenende ist ausgediinnt sowie wochentags
spurbar abhangig vom Schilerverkehr. Dennoch besitzt ein betrachtlicher Teil der Schilerschaft ab 17 Jah-
ren keinen Fuhrerschein (30 % der Berufsschiller, 16 % der Gymnasiasten) — und wenn doch, haben nicht
alle davon Zugriff auf einen Pkw.

Entsprechend abhangig sind die meisten Schiilerinnen und Schiiler davon, dass es im OPNV oder auf andere
Art und Weise Alternativen der Fortbewegung gibt. Kinder und Jugendliche jeden untersuchten Alters (auch
bereits ab der fiinften Jahrgangsstufe) wahlen dabei aus dem breiten Spektrum an Mobilitatsoptionen ver-
schiedene aus. Nur die wenigsten unter ihnen sind praktisch auf ein Verkehrsmittel festgelegt.

! Bei der Befragung handelt es sich um eine Kompletterhebung: Die Frageb6gen waren online zuganglich, ihre

Beantwortung erforderte etwa 10-15 min. Am Gymnasium wurde hierfiir im Rahmen des Unterrichts Freiraum geschaf-
fen, was den hohen Riicklauf von 71 % (n=634) vollstéandig ausgefiillter Fragebogen erklart. An der berufsbildenden
Schule lieRen sich deutlich weniger Fragebdgen auswerten: Der Rucklauf war mit 19 % (n=383) allerdings grofl® genug,
um Auswertungen vornehmen und belastbare Aussagen herleiten zu konnen.
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Alexander-von-Humboldt-Schule Lauterbach, n=110 Max-Eyth-Schule Alsfeld, n=368

m Ich besitze einen eigenen Pkw.
m Ich kann einen Pkw nach Riicksprache mit Eltem, Verwandten oder Freunden nutzen.
m Ich kann derzeit keinen Pkw nutzen.

Ich habe keinen Pkw-Fiihrerschein.

Abbildung 1: Pkw-Verfiligbarkeit unter Schiilern mit mindestens 17 Jahren (Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage
der Befragung zur Schiilermobilitdt im Vogelsbergkreis 2017)

Alexander-von-Humboldt-Schule Lauterbach und Max-Eyth-Schule Alsfeld
(Mehrfachnennungen waren maoglich)

. 62%
OPNV

Elterntaxi

Fahrgemeinschaft

Fahrrad

Motorrad

eigener Pkw
63%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
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Abbildung 2: Mehrmals pro Woche genutzte Verkehrsmittel (Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Befragung
zur Schiilermobilitédt im Vogelsbergkreis 2017)
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Besonders hohe Bedeutung kommt dem ,,Elterntaxi“ zu

Nicht nur in jungen Jahren, sondern auch im Erwachsenenalter spielen die Chauffeurdienste der Eltern eine
grol3e Rolle. Das Elterntaxi dient dabei auf Schulwegen offenbar weniger der Bewaltigung weiter Wege oder
der Kompensation von Liicken im OPNV-Netz: Den héchsten Verkehrsanteil hat es unter Schiilerinnen und
Schilern, die am Schulstandort wohnen, und damit dort, wo auch der Anteil des Radverkehrs Uberdurch-
schnittlich ist: Eltern fahren ihre Kinder eher dann, wenn die Schule auf dem eigenen Weg (etwa zur Arbeit)
liegt oder Hin- und Rickweg nicht zu zeitaufwendig ausfallen. In Workshops wurde zur Erlauterung von Eltern
darauf hingewiesen, dass die parallel verkehrenden Busse oftmals zu voll sind.

In der Freizeit ist die Abhangigkeit vom Elterntaxi sogar noch gréfer: In Abbildung 3 werden getrennt fiir
unter 18-Jahrige (linke Seite der Abbildung) bzw. 18-Jahrige und altere (rechte Seite der Abbildung) die
Verkehrsmittelanteile fir verschiedene Zeitrdume in der Woche dargestellt. Bei den unter 18-Jahrigen Uber-
wiegt fur alle abgefragten Zeitrdume eindeutig die Nutzung des Elterntaxis — besonders abends und in den
Wochenendnachten. Tagslber spielen auch das Fahrrad und der OPNV eine relevante Rolle. Die im Frei-
zeitverkehr groRe Bedeutung von FuRwegen Uber alle abgefragten Zeitrdume Iasst darauf schlielen, dass
Ziele gesucht werden, die Uber kurze Wege und unabhangig von motorisierten Verkehrsmitteln erreicht wer-
den kénnen.

Nlcht-voII]ahrlge Schiiler (n=714) Volljahrige Schiiler (n=304)
ander-von-Humboldt-Schul | La t rbach und Max-Eyth-Schule Alsfeld Alexander-ven-Humboldt-Schule Lauterbach und Max-Eyth-Schule Alsfeld
(Mehrfachnennungen waren maglich) (Mehrfachnennungen waren méglich)
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in der Woche vormittags in der Woche nachmittags min der Woche abends in der Woche vormittags in der Woche nachmittags min der Woche abends
Wochenende tagsiiber m Wochenendnéchte Wochenende tagsiiber m Wochenendnéachte

Abbildung 3: Verkehrsmittelwahl bei Freizeitwegen unter 18 Jahren (links) und 18 Jahre und élter (rechts) (Quelle:
eigene Darstellung auf Grundlage der Befragung zur Schilermobilitdt im Vogelsbergkreis 2017)

Unter den Volljahrigen sieht die Verkehrsmittelwahl in einem entscheidenden Punkt anders aus: Die Nutzung
des eigenen Pkws Uberwiegt flir simtliche abgefragte Freizeitaktivitaten. Eine hohe Relevanz haben in Wo-
chenendnachten aulierdem selbst gebildete Fahrgemeinschaften und das Elterntaxi, mit denen das nachtli-
che Unfallrisiko reduziert werden kann. Die Belastung, die die Organisation des Elterntaxis fir alle Beteiligten
bedeuten kann, wird eher von den Eltern wahrgenommen als von ihren Kindern. Daflir stért Schilerinnen
und Schuler die Wartezeit vor bzw. nach der Schule in besonderem Mal3.

Handlungsansitze: Integration des Themas ,,Mobilitat“ in den Unterricht, Organisation von Fahrge-
meinschaften, Optimierung des OPNV

Die Ergebnisse der Befragung wurden im Vogelsbergkreis in verschiedenen Workshops mit Kindern und
Jugendlichen, mit Lehrkraften und OPNV-Experten diskutiert. Sie haben dazu gefiihrt, dass das Thema ,Mo-
bilitat* Eingang in die Unterrichtsinhalte erfuhr und im Rahmen von Projektwochen und Planspielen an beiden
beteiligten Schulen auch nach Abschluss des Modellvorhabens behandelt wird. An diesen und zwei weiteren
Schulen wird es eine Mobilitats-App mit dem mehrdeutigen Titel ,Fairschult® geben, die die Bildung von Fahr-
gemeinschaften erleichtert.
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Unabhangig von diesen konkreten Handlungsanséatzen bleiben die OPNV-Verantwortlichen aufgefordert,
nach Lésungen zu suchen, die den OPNV auch und gerade fiir junge Menschen attraktiv machen. Schiile-
rinnen und Schiler, Eltern und Lehrkrafte kdnnen — dies hat die Befragung gezeigt — dabei eingebunden
werden.

Dank:

Die Arbeiten in dem Modellvorhaben wurden gemeinsam von den Biros KCW, Gertz Gutsche Rimenapp —
Stadtentwicklung und Mobilitat und proloco durchgefiihrt. Die Bearbeiter bedanken sich beim Férdermittel-
geber, beim Lenkungsgremium um den Ersten Kreisbeigeordneten Dr. Jens Mischak, dem Kollegium im Amt
fur den landlichen Raum des Vogelsbergkreises, und bei der Forschungsbegleitung flir die Schaffung des
Rahmens, innerhalb dessen die Befragung und ihre Auswertung stattfinden konnten. Schlief3lich gilt aus-
drucklicher Dank den Schulleitungen fur die Gelegenheit zur Erhebung und Diskussion der Ergebnisse mit
den Schilern sowie den Schilern und den die Befragungsdurchflihrung koordinierenden Lehrern selbst.

Dr. Axel Stein, Berater bei der KCW GmbH, Bernburger Stralle 27, 10963 Berlin, Tel. 030/408176888, E-Mail
stein@kcw-online.de, https://www.kcw-online.de/team/axel-stein

EXKURS

5. DemografieDialog Zukunft Ortsmitte in Grebenstein (Schmidt, H. F.)
»Es gehort Mut dazu, so ein Projekt zu wagen*

Beim funften DemografieDialog Zukunft Ortsmitte hatten der Landkreis Kassel
sowie die Arbeitsgemeinschaft Innenentwicklung zu einem von Grebensteins
Biirgermeister Danny Sutor gefiihrten Rundgang sowie einem anschlief’enden
Programm aus Vortragen sowie sechs Thementischen und elnem Reslimee
. zum Abschluss geladen. Landrat Uwe
Schmidt fuhrte in das Thema ein und war
erfreut Uber die grolRe Resonanz. Zum
DemografieDialog in die Heinrich-
Gruppe-Schule kamen etwa 150 Teilneh-
mer. Es waren Blrgermeister der umlie-
genden Gemeinden, Touristiker, Archi-
tekten, Planer, Fachleute sowie enga-
gierte Mltglleder von Inltlatlven Besonders viele Mitglieder aus Ortsbei-
raten, die wichtige Multiplikatoren sind, waren gekommen, stellte Orga-
nisatorin und Moderatorin Patricia Ruffini von der DemografieAgentur ==
des Landkreises fest. Michael Joost, Bauamtsleiter in Wolfhagen, refe- ‘
rierte Uber die Bedeutung der Beteiligung der Blurger an Entwicklungs-
prozessen. Anschliefend gab Bad Karlshafens Stadtmarketingchef Dr.
Bernd Schabbing einen Einblick, wie durch oértliche Kooperation sowie
Kampagnen und Netzwerken auch eine schwierige Situation zu bewal-
tigen ist.

Dieses Gebdude am Hochzeitsberg, ,Happy Night“ genannt, wird durch ein Mehrfamilienhaus ersetzt bei Erhaltung des
Gewdlbekellers, erlduterte Marco Herdina von der Architekturwerkstatt.
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Biirgermeister Danny Sutor leitete den Rundgang zu ausgewdéhlten Sanierungsobjekten. Hier ist es die Hagenmdiihle.
Rechts im Dialog Architekt Karl Werner Botte, der den Umbau plante.

Am Rundgang zu sieben ausgewahlten Sanierungsprojekten bestand mit 40 Teilnehmern tberraschend gro-
Res Interesse. Den Teilnehmern des geflihrten Rundgangs durch die Fachwerkaltstadt Grebensteins war es
wichtig, die Beispiele vor Ort zu erleben und die Meinung der Eigentimer zu héren. Daniel Klein (35) hat mit
Familie vor funf Jahren den Schmidtschen Hof, der aus der Mitte des sechzehnten Jahrhunderts stammt, in
der Udenhauser StralRe erworben. In der Zwischenzeit sind zwei Etagen mit 240 Quadratmetern bewohnbar.
Durch viel Eigenleistung, die mit 15 Euro die Stunde geférdert wurde, war das machbar. Daflr lasst sich der
Ausbau spontan ohne stressige Zeltvorgaben umsetzen sagte Kleln der als nachstes die Fassade renovie-
ren will. Das groRe Fachwerkge- %

baude gegeniber stellt als herren-
loses Haus, abgesperrt mit einem
Bauzaun, ein grol3es Problem dar.

Daniel Klein (35, links) hat mit Familie
vor fiinf Jahren den Schmidtschen Hof,
der aus der Mitte des sechzehnten
Jahrhunderts stammt, in der Udenhéu-
ser Stral3e erworben. In der Zwischen-
zeit sind zwei Etagen durch viel Eigen-
leistung bewohnbar.

Engagierte Blrger hatten sogar zur
Sicherung Locher im Dach repa-
riert, berichtete Blrgermeister Su-
tor. Beim Umbau der Scheune der
Hagenmiuhle entstand ein moder-
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ner Verkaufsraum. Gemietet werden kann der daneben liegende sehr ansprechend gestaltete Mehrzweck-
raum mit einem Gewdlbekeller. Die in der oberen Etage mit Rohrschilf und Lehm gedammten Wande erga-
ben fir die Zahnarztpraxis ein angenehmes Raumklima. Bei der Kostenkalkulation ,hat Muiller Christoph Hold
eine Punktlandung hingelegt®, stellte Architekt Karl Werner Botte fest.

Dass viel Geduld und ein ,bisschen Verricktheit* beim Erwerb und der Sanierung eines alten Gebaudes
dazugehdren, kamen beim altesten Haus Grebensteins durch Dirk Notroff sowie dem gegenuberliegenden
,Happy Night“ genannten Objektes, das Marco Herdina vorstellte, zum Ausdruck. Einen Anreiz stellen grof3-
zugige Fordermittel dar. ,Es gehort Mut dazu, so ein Projekt zu wagen®, stellte Sutor fest. ,Die instand ge-
setzten Hauser pragen das Ortsbild“. Sutor ist zuversichtlich, dass alle Projekte von Erfolg gekront sein wer-
den.

Harald F. Schmidt ist Mitglied der HAL. kreativ-b.trendelburg@t-online.de

HAL-INTERNA

HAL Mitgliederversammlung im Generationenhaus Himme (Schmidt, H. F.)
,Die Stadt ist das was du_rc{araus achst.“

Im Mehrgenerationenhaus in Hiimme fand eine Tagung der Hessischen Akademie HAL statt. Schwerpunkte waren
Vortrége und Diskussionen zur Entwicklung in ldndlichen Raum.
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Zu einem Meinungs- und Informationsaustausch trafen sich die Mitglieder der Hessischen Akademie in land-
lichen Raum, HAL, im Generationenhaus in Himme. Mit dabei waren die Blrgermeister Hofgeismars, Bad
Karlshafens sowie von Kaufungen, aullerdem zwei Vertreter der Regionalentwicklungsamter der Landkreise
Kassel und Waldeck-Frankenberg sowie der Direktor des Hessischen Stadte- und Gemeindebundes Karl-
Christian Schelzke. Zwei Vortrage beleuchteten beispielhaft die Entwicklung, Probleme sowie Perspektiven
des landlichen Raums. Hofgeismars Blirgermeister Markus Mannsbarth stellte hierbei einzelne Bereiche des
aktuellen Entwicklungskonzepts der Kommune vor: ,Statt sich auf einzelne Punkte zu konzentrieren muss
ganzheitlich agiert werden. Die Konzepte missen immer wieder angeglichen werden®. Die Verkehrsplanung
findet im Vorfeld statt, ob Ful®, Rad- oder Busverkehr. Der Haltepunkt des Rhein Ruhr Expresses RRX in
Hofgeismar war ein Meilenstein.

Mit mehreren Wohnbauprojekten, die einen ,qualitdtsvollen Wohnstandort® ermdglichen, stemmt sich Hof-
geismar erfolgreich gegen einen Riickgang der Einwohnerzahlen. ,Es besteht eine enorme Nachfrage nach
Wohnraum®, stellte Mannsbarth fest. Das Forderprogramm Aktive Kernbereiche hat sich mit 260 000 Euro
an bewilligten Fordermitteln als Erfolgsmodell gezeigt. Seine Devise ist ,Die Stadt ist das was du daraus
machst.“ Eine sehr positive Reaktion in der Diskussion fand das Neubauprojekt im Petriviertel. Hier werden
generationenlbergreifende Wohnformen im Altstadtbereich umsetzt. Mannsbarth hob auch den Schwer-
punkt Tourismus mit Geschaftsstellen des Naturparks sowie der Deutschen Marchenstral’e in Hofgeismar
hervor. Hierbei kommt ein Neubauprojekt eines Hotels mit 100 Betten sehr gelegen, sagte er. Bei der Dorf-
entwicklung (IKEK-Erstellung) zeige sich, dass es immer von Vorteil ist, die Initiative zu ergreifen.

AnschlieRend referierte Dr. Jirgen Romer Uber das Thema ,Der Landkreis Waldeck-Frankenberg - Was wir
tun?“ Er ist Leiter des Fachdienstes Dorf- und Regionalentwicklung beim Landkreis Waldeck-Frankenberg.
Peter Nissen, Vorsitzender des Vereins ,Generationenhaus Bahnhof Himme e.V.%, stellte den Tagungsort
Generationenhaus im Werdegang in einer Prasentation vor. Bei einem anschlielienden Rundgang konnten
die Teilnehmer sehen, was fiur ein Erfolgsmodell durch Eigeninitiative der Himmer aus einem Bauwerk kurz
vor dem Verfall entstehen konnte. Jetzt finden hier 1000 Veranstaltungen vom offenen Treff bis zu Kulturver-
anstaltungen mit 15 000 Besuchern im Jahr statt. ,Das Haus ist zu einem sozialen Treffpunkt des Dorfes
geworden®, stellte Nissen fest. ,Es ist ein gelebtes Veranstaltungshaus als Mittelpunkt des Ortes.”

HAL-Vorsitzender Prof. Dr. Bauer informierte zur Neufassung der HAL-Satzung Uber die vorlaufenden Ge-
sprache mit dem zustandigen Vereinsgericht und die Anforderungen an eine genehmigungsfahige Satzung.
Roswitha Rischendorf legte eine Neuformulierung fir den Paragrafen 2 (Ziele und Aufgaben) vor, der sich
inhaltlich starker an den aktuellen Herausforderungen orientiert. Anschliefend wurde die gesamte Satzung
in der von Professor Dr. Bauer vorgelegten Form, einschliellich der Neuformulierung des Paragrafen 2 zur
Abstimmung gestellt und mit 16 Ja-Stimmen gebilligt. Bei der Wahl des Vorstandes wurden zum 1. Vorsit-
zenden Prof. Dr. Bauer, zum 1.stellvertretenden Vorsitzenden Dr. Florian Warburg, zum 2.stellvertretenden
Vorsitzenden Prof. Dr.-Ing. Hans Joachim Linke, zum weiteren stellvertretenden Vorsitzenden Dipl.-Ing. agr.
Dr. Hans Hermann Harpain, zum Schatzmeister Blirgermeister a.D. Andreas Dinges, zum stellvertretenden
Schatzmeister Herr Matthias Drexelius und zum Schriftfihrer Herr Hartmut Bock, der stellvertretenden
Schriftfiihrerin Frau Dr. Renate Buchenauer gewahlt. Neue korrespondierende Mitglieder sind Christian
Schafer, Antiquar aus Bad Karlshafen, Lutz Habekost, Grafiker aus Lauterbach, Vogelsbergkreis, und Mar-
cus Dittrich, Burgermeister aus Bad Karlshafen.

Redaktionssitzung in Marburg (Warburg, F.)

Am 17.08.2018 tagten die Mitglieder des HAL-Redaktionsausschusses in Marburg. An dieser Stelle mochte
das Team der HAL-Redaktion sowie der Vorstand Herrn Harald Schmidt fiir die bisherige Leitung des Aus-
schusses herzlich Danke sagen. Nach Ubergabe des Vorsitzes an Dr. Florian Warburg im Friihjahr 2018,
trafen sich die Mitglieder, um ber die kommende Ausrichtung der Mitteilungen sowie des Webauftritts zu
diskutieren, aktuelle Problemlagen landlicher Entwicklung und mégliche Themenhefte anzudenken und sich
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als Team neu zu sortieren. Stellvertretende Leiterin ist Johanna Stiller. Das neue Mitglied, Dr. Martin Reiss,
wissenschaftlicher Mitarbeiter des Fachbereichs Geographie an der Phillipps-Universitat Marburg, stellte sich
und seine Fachgebiete im Rahmen der Sitzung vor. Nach jahrelanger tatkraftiger Unterstlitzung im Aus-
schuss, kundigte Norbert Zimmermann seinen Rucktritt an. Das Team des Redaktionsausschusses und der
HAL-Vorstand danken ihm flir seine grof3artige Mitarbeit.

HAL-Redaktionssitzung am 17.08.2018 in Marburg (v.l.n.r.): Norbert Zimmermann, Roswitha Riischendorf, Dr. Florian
Warburg, Johanna Stiller, Dr. Martin Reiss

Austausch HAL und Land Hessen (Bock, H.)
Ein Land — zwei Akademien

Zwei Akademien fir den landlichen Raum in Hessen. Mit diesem Thema beschatftigten sich Vertreterinnen
und Vertreter der Hessischen Akademie der Forschung und Planung im landlichen Raum e. V. (HAL) und
des Landes Hessen. Anlass fur den Austausch war die bevorstehende Grindung der Akademie fur den
landlichen Raum HESSEN (ALR-HE) als Einrichtung des Landes. In einem Festakt am 31. August 2018 hat
die zustandige Staatsministerin Priska Hinz in Morschen, im Schwalm-Eder-Kreis, symbolisch den Grund-
stein daflr gelegt.

In dem Gesprach wurde deutlich, dass die HAL u.a. mit der Uber lange Jahre aufgebauten Fachkompetenz
und der politischen Unabhangigkeit Gber Alleinstellungsmerkmale verfugt. Beispielgebend ist die Wahrneh-
mung von Lobbyfunktionen und der Interessenvertretung in Gremien, wie z.B. dem ELER-Begleitausschuss.
Alle waren sich einig, dass es bei der gemeinsamen Zielsetzung, der Starkung des landlichen Raums, noch
viel zu tun gibt und daher eine schnellstmdgliche Blindelung der Krafte im Vordergrund stehen sollte. Ver-
einbart wurde zunachst ein regelmaRiges, Gesprachsforum, in dessen Rahmen die weitere Zusammenarbeit
der beiden Akademien abgestimmt werden kénne. Auch ein ,Akademie-Verbund® wurde erdrtert, eine Orga-
nisationsform, die eine gréRtmaogliche Selbststandigkeit beider Einrichtungen garantiert, aber eine fachlich-
inhaltliche Zusammenarbeit ermoglicht.

Innerhalb der Hessischen Akademie der Forschung und Planung im landlichen Raum sind die Mitglieder tber
die Entwicklung zu informieren und bei Entscheidungen Uber Folgeschritte mit einzubeziehen. Unabhangig
von diesen Grundsatziberlegungen zur weiteren Zusammenarbeit haben die Vertreter des Landes mit Blick
auf das Jahresprogramm 2019 der ALR-HE angeregt, dass auch die Durchfihrung von gemeinsamen Ver-
anstaltungen bzw. Veranstaltungsvorschlage willkommen sind.
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V.l.n.r.: Karl-Christian Schelzke (HAL, HSGB), Hartmut Bock (HAL), Dr. Renate Buchenauer (HAL), Prof. Dr. Siegfried
Bauer (HAL), Gitta Schnaut (Bildungsseminar Rauischholzhausen), Martin Fuchs (ALR-HE), Gudrun Scheld (HMUKLV);
Dr. Beate Formowitz (Bildungsseminar Rauischholzhausen).

Hartmut Bock ist Mitglied der HAL (Schriftfiihrer).

Aufruf zum Themenheft ,,Garten im Wandel“ (Reiss, M.)

Garten entstanden mit der SeRhaftwerdung des Menschen und stehen kulturgeschichtlich fur die Kultivierung
von Pflanzen innerhalb eines raumlich eingegrenzten Auf3enbereiches in der Natur. Allerdings bestimmt der
Mensch was, wie und wo wachsen darf. Wir schlieRen nicht nitzlich erscheinende, unerwilinschte Pflanzen
aus und schotten den Garten nach AufRen auch sichtbar ab. ,Der Garten ist sorgfaltig gegen die Umwelt
abgeschlossen®, schreibt Jean-Jaques Rousseau 1761 in seinem 6-bandigen gartentheoretischen Werk. In
seiner wortlichen Herkunft bedeutet Garten so viel wie ,Einzaunung®, also auch Abschottung oder Abgren-
zung. Aus dem ursprunglichen Paradies, dem Garten Eden, vertrieben, macht sich der Mensch die Natur
(stellvertretend fur die Erde, d.h. ,dominium terrae*) durch Auswahl, Zucht und Hege fir ihn nitzliche Pflan-
zen untertan. Dabei erfullen Pflanzen und Garten vielfaltige Funktionen. Sie ernahren uns durch den Anbau
von Obst und Gemuse und geben uns gesundheitsfordernde und krankheitslindernde Heilpflanzen. Der Gar-
ten ist ein Kulturgut, er kann aus rein asthetischen Griinden angelegt sein, um uns an seiner Schénheit und
Eigenart zu erfreuen. Wir kdnnen durch Lustgarten und Labyrinthe wandeln oder uns in einem Zen-Garten
durch Meditation selbst finden. Ein Garten kann ein Lernort sein, der uns erziehen mochte, ob es die aktuelle
Pflanzensystematik in einem Botanischen Garten oder ein bestimmtes architektonisches oder klinstlerisches
Element in einem Landschaftsgarten ist. Garten waren und sind dabei immer auch Bestandteil einer ge-
schichtlichen Epoche und wie alle kulturellen Erscheinungen einem fortwahrenden Wandel ausgesetzt. Gar-
ten sind ein Spiegelbild gesellschaftlicher und politischer Geschehnisse der aktuellen Zeitgeschichte.
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Heute beschaftigen wir uns mit Themen wie dem Erhalt der biologischen Vielfalt, also zum Beispiel dem
Erhalt alter Kultursorten. Die gemeinsame Gartenarbeit von Menschen aus unterschiedlichen sozio-kulturel-
len Herkunften wird als Integrationsbemihung betrieben. Der Garten erfillte auch stets eine Daseinsvor-
sorge im landlichen Raum, wo wir selbst bestimmen kénnen, welche Pflanzenschutzmittel und Diinger wir
einsetzen oder auf solche Mallnahmen wir ganz verzichten. Nachhaltigkeit und gesunde Ernahrung stehen
gleichberechtigt als Aufgaben neben dem Erhalt des kulturellen Erbes und der Denkmalpflege. Das kom-
mende Themenheft mdchte sich diesen vielfaltigen Themen widmen. Welcher Wandel vollzieht sich heute
und wie lauft diese Veranderung ab? Wo fuhrt die Entwicklung hin und wer gestaltet diesen Wandel der
Garten? Wenn Sie sich angesprochen fuhlen, dann lassen Sie uns lhre Ideen und Beitrage zukommen.

EHRENMITGLIED

Herr Dr.-Ing. Eckhard Barisch
* 27.September 1935 1 30. Juni 2018

Der Verstorbene ist Ordentliches Mitglied der Hessischen Akademie der Forschung
und Planung im Landlichen Raum (HAL). Wegen seiner Verdienste fUr die HAL wurde
er am 18. Marz 1999 zum Ehrenmitglied der Akademie berufen.

Wir danken ihm fUr den Druck der HAL, dass er Schriffen in Buchform und die Zeit-
schrift im Hessischen Landesamt fUur Bodenmanagement und Geoinformation als
Landesférderung erwirken konnte. Er hat damit den Zugang zu den wichtigsten Bib-
liotheken in unserem Land erschlossen und das Fundament fur die erforderliche Kom-
munikation in der Zukunft gelegt.

Als Mitglied hat er sich im Wissenschaftlichen Beirat eingebracht und der Akademie-
arbeit mit seinen Vortradgen und Verdffentlichungen wichtige Impulse gegeben. Trotz
seiner gesundheitlichen Belastungen hat er an den Exkursionen nach Wielkopolska,
in die Emilia-Romagna und die Nouvelle Aguitaine telgenommen.

Herr Bartsch bleibt der Akademie mit groBem Dank verbunden.

Der Vorsitzende Der Ehrenvorsitzende
Prof. Dr. Bauer Prof. Dr.-Ing. Klose
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Thema: Die Jugend entdeckt ihre Region

Personlichkeiten, Werke der Literatur und Kunst, Produkte
oder Sehenswiirdigkeiten der Region die bisher der
verdienten Aufmerksamkeit entgangen sind.

Abgabe der Arbeiten: 16. Februar 2019

JugendpreisStiftung Geschaftsstelle

PoststraBBe 40 | 34385 Bad Karlshafen | Telefon: 05672 9224535
Mail: jugendpreisStiftung@t-online.de
www.jugendpreisStiftung.de

Eingeladen sind alle jungen Leute im Alter von 12 bis 21 Jahre,
die ihren ersten Wohnsitz in Hessen und in den Partnerregionen
Hessens haben:

Emilia-Romagna, Nouvelle-Aquitaine und Wielkopolska

Attraktive Preise

Begegnung mit Jugendlichen aus den Partnerreginen und
Geldpreise bis zu 5.000 Euro.

MaxBalarContro|
war Ambi

- -
5 Finanzgruppe I Ingenieurblra Bauwesen 5E7 Sparkassen Croree
1 Versicherung b

Heg.l,en-ThL]ringen Ea‘ Fatiieg; + Jungmarn OmiH
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Wettbewerb 2019
[er Wettbewerh in den Regionen Europas der JugendpreisStifoung stehit
m

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

E__ni.__uu Europa zu ermutigen. Ein besseres Verstehen wird so dunch
ein gegenseitges Kennenlernen der Regionen enmoglicht.

Dwe Jugendlichen sollen die Yielfaltigkeit ihrer Begion n sprachiliches,
hilstorscher, politischer, wirtschaftlicher oder kutureller Hinsicht
wiahemehimen und sich damit auf eine kreative Werse in bilingualer
Form auseinandersetren.

Bewusst steit bei dem diesjghngen Wettbewerb das Entdecken im
_..n__.n__n..m-...-ﬂ_. wgendliche sollen einen neuen Blick auf ihre Region

Diabei konmen EFH.EEEEEE;E

® die Neubewertung eines literanschen oder kunstierischen Werkes
der Region

® die Vorstellung von neuen Frodukten, Enrichtungen cder Firmen,
die Uber die Region hinzus bedeutsam sind bew. sein salken

Das altersbedingte Entdecken der jungen Lewte eraffnet neue,
iredivid el Sichtweisen auf die Regeon.

Die Arbeiten werden nach folgenden Kriterien bewertet:
@ Originality und Qualitst der Westhewerbsarbeit

6 Berug auf das Thema des Wetthewerbs

@ Alersgemalle Umsetzung des Themas

@ Hachwets ausgepragier Teamarbelt

@ Beriickschtigung des Kommunikatioraaspektes

Disher istes auch erforderlich, die erste Recherche, die misist Gber
das inbermet erfolgt, durch personliches Edeben anderer

{z. & Retsefuhrer) und letztlich und entscheidend durch eigene
personliche Erfahnngsherichte, Empfehlungen und Bewertungen

Zu Erweriem.

Jugendlichen wird damit die Moglichkeit geboden, mit dazu
beinsragen, die kulturele Vielfalt ihrer Begion in unterschiedlichen

Progefkten zu dokumentieren und somit den europaischen
i3 haftsgedanken zu untersblitzen.
Es ist wichtig und unerdassiich, dass Kinder und Jugendliche ressen

und eigene Erfahrungen machen, um Meues zu entdedoen. Sie sollen
fnihzeitig lemen, dass sie such ebwas ou bieten haben und so ibr
Lefbsthewursstosin starken. Der deutsche Philosoph immanuel Kant
fhat diese |dee 1784 zum Leitspruch der Aufldarung erdart:

-Habe Mut, dich deines Verstandes 2u bedienen”

r
H

) .“_.\am_...... Aquitaine

m HESSEN
Immmmmﬂl

Pt Eid By AL i

SAMORIAD WOIENODZTWA
WIELKOPOLSEIECD

Wettbewerbibeitrige
Masglich sind schriftliche Arbedten, Graphic Mowels, Bilder, Fobos,
Videas, Horspiele und auch andere Prasentationsformen.
Bedingungen
Formate:
® - bei Papierform ma. [IN A3 (29,7 x 42,0 cm)

- bei Filmbeitragen, PowerPomt-Prasentationen

12

®  Grundsatzlich muss der Wettbewerbsbestrag bilingual
[zwekprachig) sein. Bel den Beitrsgen soll die Fremdsprache:
Italienisch, Englisch, Franztasisch oder Polnisch sein.

®  Eine bilinguale Zus g des Beitrags mit Yorstellung
der Gruppetdes Tellnehmen muss aus Emiliz-Aomagna,

®  Schulklassen deni bescind: gebden

# Tedinehmer aus Vereinen, Verbanden, Eommunen
konnen auch Eincelarbefien abgeben, Teamarbeiten
werden jedoch favorisiert.

Die eingereichte Arbeit darf nochs nicht westffentlicht sein. Mit der
Preisverleihung erwirbt dee JugendpeeisStiftung die Erstvecffentli-

chungsrechite und das Rechit der nachhaltigen Dokumentation der -

Preisa _.Fl!._._“.n-l.-.__!....n._u-nnnu.. ugend preisitiftung.
won edner Jury bewertet, der

JUGENDPREIS 2019
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